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Grenzüberschreitende Pendlerströme im Alpenraum
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Raumkonzept Schweiz
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Investitionen Bundesmittel
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Planungsinstrumentarium Bund

Quelle: UVEK
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Lösungsansätze und Strategien

Quelle: UVEK
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Übersicht der wichtigsten Kapazitätserweiterungen 
auf der Nationalstrasse und der Schiene 

Stand Bundesprogramme STEP 2019 und STEP 2025/35
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Verkehrsperspektiven

Quelle: ARE
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Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)

Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017

Durchschnittlicher Werktag (DWV), Territorialprinzip

Kantone St. Gallen (SG), Appenzell Innerrhoden (AI), Appenzell Ausserrhoden (AR), Thurgau (TG)
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Verkehrsperspektiven: Entwicklung PW-Einheiten 2050 zu 2017

Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)

Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017 / Rot = Mehrverkehr, Grün = Verkehrsreduktion

Querschnittsbelastungen auf Autobahnen & Autostrassen mit Änderungen (absolut) > 1’000, Werte auf 100 gerundet

PW-Einheiten: 1 PW = 1 PWE

1 Lieferwagen = 1.5 PWE

1 Lastwagen = 2 PWE

1 Lastzug = 2.5 PWE

Lückenschliessung 

Oberlandautobahn, 2040

Anschluss St. 

Margrethen, 2035
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Verkehrsperspektiven: Entwicklung ÖV-Passagiere 2050 zu 2017

Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)

Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017 / Rot = Mehrverkehr, Grün = Verkehrsreduktion

Querschnittsbelastungen im Schienenverkehr (absolut) > 1000, Werte auf 100 gerundet

Zimmerberg II, 2035

Brüttener Tunnel, 2035
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Rolle der Agglomerationsprogramme
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Herausforderungen
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Differenziert erschlossene Räume

Kapazitäten der Bevölkerungs- und 

Arbeitsplatzentwicklung koordinieren

Verkehrsnetze gleichmässig auslasten und 

bedarfsgerecht nutzen / mit Engpässen umgehen

Multi- und Intermodalität

Technologische Entwicklungen

Ressourcenbeanspruchung minimieren und 

Klimaneutralität erreichen
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Zielbild Raum und Mobilität 2050 
Vernetzung

Zu beachtende Faktoren bei Konzipierung von 

Verkehrsdrehscheiben:

Bund, Kantone und Gemeinden fördern:

• Konzepte von Verkehrsdrehscheiben zu entwickeln

• konkrete Projekte zusammen mit Verbänden und 

Transportunternehmen zu planen und umzusetzen

Verkehrs-

träger

gesamt-

verkehrlich 

optimale 

Wirkung

Interessen 

der Akteure

Siedlungs-

entwicklung
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Blick über die Grenzen öffnen:
Raumkonzept und Aggloprogramme als Chance 

Stand Bundesprogramme STEP 2019 und STEP 2025/35
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Programm Agglomerationsverkehr (PAV):
Beispiel «Werdenberg – Liechtenstein»

3. Generation

Kapazitäten Strasse stösst an die Grenzen. ÖV wenig 

attraktiv. Verkehr belastet die Ortszentren. 

• Siedlungsentwicklung an gut erschlossenen Lagen.

• Optimierung der Rheinübergänge.

• Förderung Fuss- und Radverkehr.

Wirksamkeit: 4 WK-Punkte Kosten: hoch

Verkehrsinfrastrukturen von € 32,9 Mio. werden mit 

Bundesbeitrag von 30% (€ 9,9 Mio.) bezuschusst:

• 90% davon Kleinmassnahmen FVV, 

• 10 % für konkrete Projekte (Buswendeplätze, 

Umsteigeknoten, Sanierung Unfallhäufungsstellen 

Gemeindestrassen).
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Programm Agglomerationsverkehr (PAV):
Beispiel «Rheintal»

4. Generation

Kapazitäten Strasse stösst an die Grenzen. ÖV wenig 

attraktiv. Verkehr belastet die Ortszentren.

• Bündelung MIV, Verkehrsberuhigung Ortszentren.

• Ausrichtung auf multimodale Mobilität.

• Radverkehr soll dominierendes Verkehrsmittel 

werden.

Verkehrsinfrastrukturen von € 161 Mio. zur 

Mitfinanzierung in den Prioritäten A und B eingereicht. 

CH: € 125 Mio. davon 47% für Kleinmassnahmen

A: € 36 Mio. davon 89% für Kleinmassnahmen
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Fazit


