c Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenossisches Departement fur Umwelt, Verkehr,

Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Perspektive des Bundes auf den MRB
~r
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Raumkonzept Schweiz
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Planungsinstrumentarium Bund

Kantonale Richtplane
Agglomerationsprogramme

Nutzungspldne

Grundlagen

Raumkonzept Schweiz
Verkehrsperspektiven

Strategie Nachhaltige
Entwicklung

il

Teil Programm
Ziele/Grundsatze
Ubergeordnete Konzepte
Strategien fur Handlungsraume

Infrastrukturteile
Schiene SIS
Strasse SIN
Schifffahrt SIF
Luftfahrt SIL

A 4

Verkehrsdossiers
Programmbotschaften/Vorhaben
Konzepte

STEP Schiene

Langfristperspektive Bahn

STEP Strasse

Luftfahrtpolitik

Grundsatze (z.B. Fernverkehr)

Programm Agglomerationsverkehr

Konzept flir den Gltertransport
auf der Schiene

!

A\ 4

Plangenehmigungsverfahren

Quelle: UVEK
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LOsungsansatze und Strategien

Siedlung und Verkehr

Verkehrstrager ideal
optimal abstimmen

verkniipfen

\
& — \ o([To[o[][o
- N J/ \\ (, E.'n'n‘.j

Ny
S @® Denken und Planen .
1 [ in Handlungsraumen
=Y =
J T 00Ty o100} 00000
g,;o_ 00[Fy7]00) Lo
7;5’
NS \/
Umweltwirkungen Koordinierte Planung
reduzieren zwischen den Staatsebenen
Quelle: UVEK

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE




Ubersicht der wichtigsten Kapazitatserweiterungen
auf der Nationalstrasse und der Schiene

.
- Singen
(Hohentwiel)
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Achsen mit Kapazitatserweiterung Schiene Achsen mit Kapazitatserweiterung Strasse

Schienennetz Nationalstrassen

4 Regionalflughafen
BLN

Hauptstrassen

Stand Bundesprogramme STEP 2019 und STEP 2025/35
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Verkehrsperspektiven
+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

73% N 68%

0, o)
2% ﬂ 4% Anteil Auto
Anteil Velo

37% 7239%

Anteil Schiene

21% 724 %

Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% N 61%
Anteil Strasse

-13%

Arbeitswege Lieferwagen (Fahrzeugkilometer) Quelle: ARE
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Modal Split 2017 & 2050 bezogen auf die Verkehrsleistung in PKM

SG, Al, AR, TG (2017) MW SG, Al, AR, TG (2050) CH (2017) ®CH (2050)
80

77.3
72.0
70.1
70
63.9

60
® 50
£
=
(¥, ]
= 40
-
[=]
s

30 27.2

23.3
19.8
20 16.8
10
0 41 45 4.2 4.3
35 40 2.4 2.4
. m N H B
FUSS VELO ov PW

Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)

Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017

Durchschnittlicher Werktag (DWV), Territorialprinzip

Kantone St. Gallen (SG), Appenzell Innerrhoden (Al), Appenzell Ausserrhoden (AR), Thurgau (TG)
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) Verkehrsperspektiven: Entwicklung PW-Einheiten 2050 zu 2017

™ 1

Q%:

00v€
/

Anschluss St.
Margrethen, 2035

PW-Einheiten: 1 PW =1 PWE

1 Lieferwagen = 1.5 PWE
1 Lastwagen = 2 PWE
1 Lastzug = 2.5 PWE

Luckenschliessung
Oberlandautobahn, 2040

10100

BASIS 2050 - IST 2017, PW-Einheiten
Streckenbalken
Belastung IV [PkwE] (AP) - DWV_PKWE_2017

2 P - 1600 = B -
P S 2 o0 S, -
N & 0y 016001700 41

© Opafglrssitiug-uit iy 2 ‘

. 2000 2000 K

Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)
Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017 / Rot = Mehrverkehr, Grin = Verkehrsreduktion
Querschnittsbelastungen auf Autobahnen & Autostrassen mit Anderungen (absolut) > 1’000, Werte auf 100 gerundet
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) Verkehrsperspektiven: Entwicklung OV-Passagiere 2050 zu 2017

-

oy
S

P,
(J
{
Brattener Tunnel, 2035 <
5
Zimmerberg Il, 2035 A\
|
\
\\ ‘ 5 % « / N & - BASIS 2050 - IST 2017, OV-Passagiere
oy P—3700 a o® S0p S Streckenbalken
\, \ 30g : g (A Belastung OV [Pers] (AP) - PERS_2017
\ A 4 Cabug 8 . -
"P)')y'zuEQI'A»{‘AIH}A‘AZIWH;:%"% "\ o

Nationales Personenverkehrsmodell (NPVM)
Szenario BASIS 2050 zu IST-Zustand 2017 / Rot = Mehrverkehr, Grin = Verkehrsreduktion
Querschnittsbelastungen im Schienenverkehr (absolut) > 1000, Werte auf 100 gerundet

Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE



O

Rolle der Agglomerationsprogramme

Handlungsbedarf Grossraumige Erreichbarkeit Bahn (Abbildung: AGGLO St.Gallen - Bodensee)
(Gesamte Karte und Legende: S. Anhang Abbildungen)

Stuttgart Ulm / Stuttgart
& Uberlingen
Sinzen =
Radolfzell
P— RAVENSBURG Miinchen

Basel
KONSTANZ
(@

Winterthur /

Zlirich Lindau

Fravenfeld

Winterthir / BREGENZ

Ziirich

(& wiL 77

Watlwil
Zurich
RAPPERSWIL
)
X ‘ ¢
S L Usnach
Ziirich {a) Bludenz
% Y S
Lachen Buchs - Vadue \
innsbruck
Milano

Glarus

Handlungsbedarf Uberregionale Erreichbarkeit Bahn {Abbildung: AGGLO St.Gallen - Bodensee)
(Gesamte Karte und Legende: S. Anhang Abbildungen)
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Herausforderungen

Differenziert erschlossene Raume

Kapazitaten der Bevolkerungs- und
Arbeitsplatzentwicklung koordinieren

Verkehrsnetze gleichmassig auslasten und
bedarfsgerecht nutzen / mit Engpassen umgehen

Multi- und Intermodalitat

Technologische Entwicklungen

Ressourcenbeanspruchung minimieren und
Klimaneutralitat erreichen

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE
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Zielbild Raum und Mobilitat 2050
Vernetzung

v Agglomerationsgiirtel

Bund, Kantone und Gemeinden fordern:

« Konzepte von Verkehrsdrehscheiben zu entwickeln

« konkrete Projekte zusammen mit Verbanden und
Transportunternehmen zu planen und umzusetzen  a é

Zu beachtende Faktoren bei Konzipierung von
Verkehrsdrehscheiben: ‘

Landliche Zentren ~~

gesamt-
Verkehrs- Siedlungs- verkehrlich Interessen v
trag er entwicklun g 0] pt| male der Akteure — B .
Wirkung (D wamrss O e ey
et FESESIEIRRIOT S e
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Blick Uber die Grenzen offnen
Raumkonzept und Aggloprogramme als Chance
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Handlungsbedarf Uberregionale Erreichbarkeit Bahn (Abbildung: AGGLO St.Gallen - Bodensee)

(Gesamte Karte und Legende: S. Anhang Abbildungen)
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Programm Agglomerationsverkehr (PAV):
Beispiel «Werdenberg — Liechtenstein»

 Definition Perimeter - 3. Generation
e i Kapazitaten Strasse stosst an die Grenzen. OV wenig
gy —eClg attraktiv. Verkehr belastet die Ortszentren.
& Sl  Siedlungsentwicklung an gut erschlossenen Lagen.
// :mﬁ ""“:"" « Optimierung der Rheinlibergéange.
. . > ! * Forderung Fuss- und Radverkehr.
/f‘f sl i m»k; Wirksamkeit: 4 WK-Punkte Kosten: hoch
m \\-4 Verkehrsinfrastrukturen von € 32,9 Mio. werden mit
P 8 N ', Bundesbeitrag von 30% (€ 9,9 Mio.) bezuschusst:
) ‘. * 90% davon Kleinmassnahmen FVV,
\\J Warta | « 10 % fuar konkrete Projekte (Buswendeplatze,
\i\ A / Umsteigeknoten, Sanierung Unfallhaufungsstellen
- gL e Gemeindestrassen).
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Programm Agglomerationsverkehr (PAV):

Beispiel «Rheintal»

e
é(jamet (56)
G7a. RUMI M
FateroN (SG) i
g

e
e

ASTATEN

4. Generation
Kapazitaten Strasse stosst an die Grenzen. OV wenig
attraktiv. Verkehr belastet die Ortszentren.

« BlUndelung M1V, Verkehrsberuhigung Ortszentren.

 Ausrichtung auf multimodale Mobilitat.

« Radverkehr soll dominierendes Verkehrsmittel
werden.

Verkehrsinfrastrukturen von € 161 Mio. zur
Mitfinanzierung in den Prioritdten A und B eingereicht.

CH: € 125 Mio. davon 47% fur Kleinmassnahmen
A: € 36 Mio. davon 89% fur Kleinmassnahmen

Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE
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